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Einleitung

Der Teilbericht fasst die Erkenntnisse des Workshopverfahrens vom
April 2006 aus stadtebaulicher Perspektive zusammen. Der Begriff
"Stadtebau" nimmt fiir sich in Anspruch, alle Nutzungen und Raum-
bediirfnisse gleichermassen berticksichtigen zu wollen. Es soll dem-
nach keine voreingenommene Wertigkeit geben. Heute vorhandene
Industrie-, Hafen- sowie Gewerbe- und Wohnnutzungen sind integraler
Bestandteil einer urbanen Stadt Basel. Die Optimierung der Anordnung
dieser Nutzungen ist ein allseitig interessanter Prozess. Es geht also
nicht um eine Verdringung des Hafens als vielmehr um die optimale
Nutzung desselben in den kommenden Entwicklungsetappen sowie um
eine sinnvolle stddtebauliche Vorbereitung, falls sich die Hafenanlagen
Schritt fiir Schritt zurilickziehen sollten.

Basel und der Rhein: Im Bereich der Kernstadt ein kontinuierliches
Ufer mir einheitlicher Fassade und offentlichen Quainlagen. Flussab-
wdrts die Silhouette der Chemiestddte mit ihren verschlossenen Be-
triebsgeldnden und den Hafenkanten. Der offentliche Freiraum entlang
des Ufers als verbindendes Element weiter flussabwdirts entwickeln und
dabei Hafenanlagen und Grenzen iiberwinden.
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Die vorliegende stddtebauliche "Entwicklungsgeschichte" basiert auf
folgenden Grundannahmen:

. Postuliert wird eine Entwicklung in einzelnen Schritten, welche sich
wie Teile eines Puzzles zu einem definierten Gesamtbild zusammenfii-
gen.

. Durch den Prozess der schrittweisen Stadtentwicklung entsteht ein
je Etappe unterschiedliches und urbanes miteinander von Hafen und
Stadt.

. Die Entwicklungsschritte stiitzen sich weitmoglichst auf die Dauer der
Baurechtsvertrige (2029, 2049) resp. auf die Neuverhandlung der Bau-
rechtszinsen (2016) ab.

. Es geht gleichermassen um eine "Vision" der Gesamtstadt am Rhein
wie auch um gezielte freirdumliche und urbane Entwicklung fiir die
Kleinbasler Quartiere Klybeck und Kleinhiiningen.

. Die Perspektiven stiitzen sich auf eine aussenrdumliche Qualitét ab. Sie
fordern hier eine Qualititssteigerung beziiglich Offentlichkeit, Aufent-
halt, visuellen Beziigen und Erschliessung. Dies gilt im oben genannten
Sinne fiir die Quartiere als auch fiir die gesamte Stadt.

. Die wichtigsten 6ffentlichen Aussenrdume sind das Rheinufer, die Ufer
der Wiese und Hauptachsen ins Klybeck Quartier. Diese Aussenréu-
me sind Hauptteil eines Netzwerkes, welches die Erreichbarkeit von
Schwerpunkten ermoglicht.

. Das attraktive Rheinufer soll durchgiingig gestaltet und als Erschlies-
sung und Ausgangspunkt fiir weitere Nutzungen (Um- oder Neunut-
zung) vorbereitet werden. Die Stadt 6ffnet sich aus der mineralen Welt
der Innenstadt zum Landschaftsraum im Norden, bekommt eine echte
rdumliche trinationale Dimension.

. Insbesondere sind die Uferpartien an hohere Aufenthaltsqualititen ge-

bunden. Alle larmverursachenden Nutzungen, wie Durchgangsverkehr
etc. sind hier zu vermeiden.
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Ein erster Schritt: 2006 - 2016

Mit der Er6ffnung der neuen Eisenbahnbriicke tiber den Rhein zwi-
schen Badischer Bahnhof und Muttenz im Jahr 2011 ergeben sich fiir
die Bahnerschliessung des Hafens neue Perspektiven. Die Giiterziige
konnen im Rangierbahnhof Muttenz "vorrangiert" werden, die Ziige
werden dadurch kiirzer und bendtigen im Hafenbahnhof Kleinhiiningen
weniger Auszugsgleis. Unter der Dreirosenbriicke wird damit an einer
Schliisselstelle des Entwicklungsgebietes der 6ffentliche Aussenraum
von der Bahnbeanspruchung befreit. Das Rheinufer des Klybeckquais
kann an das Rheinufer der Innenstadt angeschlossen werden.

Mit der Zielsetzung "Qualitdt im Aussenraum" ist die durchgingige
Offnung und Belebung des Rheinufers sowie die Aufhebung der Ab-
stellgeleise am Rheinufer das zentrale Anliegen. Dies soll die partielle
Nutzung des Rheinufers als Hafen nicht ausschliessen. Im Gegenteil,
4 | wenn ein gefahrloses Nebeneinander und legale Begehbarkeit méglich
o] ist, ist die Hafennutzung ein Element der Belebung. Selbstversténdlich
und attraktiv ist die Nutzung der Reede. Durch eine riickwértige Ver-
kehrs-Erschliessung der Gebdude von Gondrand und Grisard konnte im
p—— Uferbereich eine Entflechtung der unterschiedlichen Bediirfnisse von
Verkehr und 6ffentlichem Raum erreicht werden.
Mit einzelnen Orten, "Folies" im Sinne des Parc de la Villette von
Bernard Tschumi in Paris, soll das Ufer 6ffentliche Anziehungspunkte
erhalten. Dies konnen kulturelle Nutzungen sein, Aussenrdume, wie
Spielplitze, zeitlich begrenzte Besetzungen, wie Festivals, "Kino am
Fluss", Sport etc.

3 Erste neue bauliche Nutzungen mit der Moglichkeit von Wohnen am
Wasser sind im Bereich Ecke Wiesendamm - Uferstrasse und im No-
vartis-Areal im Stiden angedacht. Bei einer stddtebaulichen Entwick-
lung sind vorgéngig Optionen fiir zusammenhéingende Wasser- und
Freiraumstrukturen zu priifen. Beispielsweise Wasserbecken zwischen
Rhein und Altrheinweg und/oder die Verldngerung des Ackermdittelis
bis zum Klybeckquai.

4  Ein Projekt fiirs Quartier ist die Aufwertung der Vorzone am Quartier-
rand Klybeck (Altrheinweg). Aufgelassene Gleise geben hier Raum fiir
die Installation von Wasserbecken oder Griinanlagen etc.

5  Eine weitere wichtige Verbindung wird die Anndherung des Klybeck-
quartiers an den Fluss sein. Beispiel ist der vorgeschlagene "Durch-
bruch" durchs Ciba-Areal. Eine direkte Verbindung zur Tram-Haltestel-
le "Ciba" wiirde mdoglich.

5
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Ein erster Schritt: 2006 - 2016

6  Eine weitere wichtige Chance zur Aussenraumvernetzung liegt an der
Wiese. Hier liegt die Verbindung zum Eingangsbereich des Projektes
Einkaufszentrum "Stiicki".

7 Grundsitzlich erfihrt das Konzept des offentlichen Verkehrs eine Er-
gidnzung im Fluss, mit dem "Basler Vaporetto", oder mit Fiahren. Damit
sei auch gesagt, dass diese Stadtentwicklung eine Entwicklung tiber
Landesgrenzen hinaus ist. Ein Schritt, der ergénzend am Wasser franzo-
sische, badische und schweizerische Qualititen verbinden will. Bei-
spielsweise bringt eine Fihre, also der direkte Wasserweg, die Freizeit-
und Sportarena am Canal de Huningue mit Kleinbasel in Verbindung.

Mit der Verldngerung der Tramachse (8/17) wird der Raum von Gért-
nerstrasse, Kleinhtliningeranlage und Hiltalingerstrasse zu einer aufge-
werteten und zentralen Achse in den Stadtquartieren Klybeck, Kleinhii-
ningen und Weil am Rhein.

Der reduzierte Hafenbetrieb am Klybeck- und Westquai soll in den
riickwirtigen Gebieten des Siidquais kompensiert werden. Die Gebiete
um die Stadtwerke, aber noch ohne diese selbst, stehen neu dem Hafen
zu Verfiigung.

Der Zeitschritt 2006 - 2016 bedeutet ein grosser Schritt in der Aufwer-
tung und Besetzung der Aussenriume mit mehr Offentlichkeit. Teil-
weise wird dies ohne zuséitzliche Massnahmen mdglich sein, wichtig
ist das rdumliche Netzwerk. Optionen der Beruhigung und Nutzung
mit Langsamverkehr sollen den Charakter am Rheinufer, an der Wiese
und in den Quartieren prigen, wihrend Logistik und Hafenzufahrten
sinnvollerweise in den norddstlichen Gebieten zu den Hafenbecken hin
liegen.
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Die Gleis-Einkiirzung ermog-
licht eine offentliche Verbin-
dung von der Dreirosenanla-
ge zum Klybeckquai.

Die Abstellgeleise zu Guns-
ten eines Offentlich zugéngli-
chen und belebten Rheinufers
aufheben.

Erste Schritte einer baulichen
Entwicklung in Abhéngigkeit
eines Gesamtkonzeptes.

Aussenraumaufwertung.

Symbol fiir eine Verbindung
Quartier - Rheinfront

Aussenraumvernetzung Stii-
cki - Wiese - Wiesenplatz.

Grenziiberschreitendes "Bas-
ler Vaporetto".

Verlidngerung der Tramlinie
nach Weil am Rhein und Auf-
wertung des Strassenraumes.

Arrondierung von riickwirti-
gen Bereichen fiir den Hafen.
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Ein erster Schritt: 2006 - 2016

I

J

3 .‘\. L

"

"
T

o |
r £ ) :
e T T O i l" L1

g
A
T ST T L L

E¥ Bauliche Entwicklung
" Hafenareale

/5 Offentlicher Raum
s Griinrdume

B r&K



Kanton Basel-Stadt, Rheinschifffahrtsdirektion / Hochbau- und Planungsamt
Stiadtebauliche Entwicklung Rheinhafen Klybeck-Kleinhiiningen

Zweiter Schritt: 2016

Im Jahr 2016 werden die Zinsen der Baurechtsvertrige neu verhandelt.
Damit ergibt sich ein beschréinkter Einfluss der Stadt auf die Hafennut-
zer.

Priméres Ziel ist die erweiterte Nutzung der im Schritt 2011 postulier-
ten Aussenrdume sowie die Ergdnzung durch eine Verlidngerung des
Raums der Klybeckstrasse bis an das Rheinufer sowie durch einen
neuen Schwerpunkt an der Miindung der Wiese (6ffentlicher Platz).

Auf der "Klybeckinsel" soll ein miteinander von Hafen, Zwischennut-
zungen sowie hoherwertigen, publikumsorientierten, urbanen Nutzun-
gen ermoglicht werden. Alle Hafennutzer am Rhein- und Klybeckquai
sind riickwirtig erschlossen. Auf der Insel durch den Westquai und dem
Gleisanschluss. Am Klybeckquai iiber die betrieblich optimierten und
L\ dadurch reduzierten Gleisanlagen des Hafenbahnhofes Kleinhiiningen.
v Am Ufer ldsst sich ein Lastwagenverbot realisieren. Das Ufer dient nun
in seinem vollen Umfang dem Langsamverkehr. Der Fluss selbst bleibt
der kommerziellen Schifffahrt erhalten und dient weiterhin der Reede.

3 Anbindung des Hafenbecken 2 an die Gleisanlage Ostlich der Autobahn.
Das Wasser, die Gleisanlage und der neue Anschluss an die Autobahn
ermoglichen eine Erschliessung nach dem trimodalen Prinzip. Das
Hafenbecken 2 konnte durch eine geeignete Infrastruktur direkt mit der
Gleisanlage Ostlich der Autobahn verbunden werden.

4  Im Bereich der Migrol AG am Klybeckquai und auf der Klybeckins-
el wiren weitere Baugebiete zur Stiarkung der 6ffentlichen Achse am
Flussufer wiinschenswert. Neben den vorhandenen Nutzungen, Dienst-
leistung und Kultur sind auch Wohnstandorte denkbar. Die bauliche
Entwicklung ist abgestimmt auf vorgingig studierte Optionen fiir
zusammenhéngende Wasser- und Freiraumstrukturen.
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Zweiter Schritt: 2016

Offentlicher Raum an der
Wiesenmiindung.

Miteinander von bestehenden
und neuen, hochwertigeren
Nutzungen.

Anbindung Hafen an die
Gleisanlage Ostlich der Auto-
bahn.

Bauliche Entwicklung in Ab-
hingigkeit eines Gesamtkon-
zeptes. Durch Riickbau des
Tanklagers wird eine weitere
urbane Aufwertung im stidli-
chen Klybeck ermoglicht.

M2 Offentlicher Raum B Bauliche Entwicklung
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Der Zeitschritt 2029

Die Baurechtsvertrige auf der Klybeckinsel laufen aus.

Auf der Klybeckinsel wird das miteinander von Hafen, Zwischennut-
zungen und publikumsorientierten Nutzungen aufgebrochen. Zwischen-
nutzungen konnen sich zu héherwertigen Nutzungen entwickeln. Der
Hafen konzentriert sich auf die drei Wasserkanten Ostquai (Hafenbe-
cken 1), sowie Nord- und Sitidquai (Hafenbecken 2). Dies ist zugleich
die minimale Ausdehnung fiir einen in Kleinhiiningen verbleibenden
Hafen.

Durch die Aufgabe der Hafennutzung am Westquai ist eine Aufthebung
der Gleise am Quai und eine weitere Einkiirzung der Gleisanlagen im
Hafenbahnhot Kleinhiiningen moglich. Der Westquai mit dem inter-
essanten Gegentiber (Hafen) wird frei fiir 6ffentliche und wassernahe
Nutzungen.

Im weiteren entstehen durch die Reduktion der Hafenbahn im Becken

1 und der damit verbundenen Einkiirzung der Geleise im Hafenbahnhof
Kleinhiiningen, im Bereich Altrheinweg - Klybeckstrasse Aussenrdume,
welche génzlich von Schienen befreit werden kénnen. Ein "Restgleis-
feld" zwischen dem Klybeck und dem Quai bleibt aus der Abhédngigkeit
mit der Hafennutzung am Ostquai und am Hafenbecken 2 bestehen. Bei
diesem Gleisfeld stellt sich die Frage nach der Durchlassigkeit und der
Gestaltung der Abgrenzung zwischen Gleisfeld und dem Freiraum Altr-
heinweg. Bauliche Aktivitiiten entstehen durch die am Klybeckquai an-
gesiedelten Nutzer ohne Bedarf nach einer Hafenkante. Sie nutzen die
vor Ort entstandenen stiddtebaulichen Entwicklungsperspektiven (Gri-
sard) oder haben einen verkehrstechnisch besser erschlossenen Standort
gefunden (Gondrand). Eine erste klare Verschiebung und Konzentration
der Raumeinheiten von Hafen und grossflachiger, verkehrsorientierter
Nutzungen ist mehr oder weniger abgeschlossen. Diese Flachen grup-
pieren sich ums Hafenbecken 2 und entlang der Autobahn.

Die erkannten stiddtebaulichen Entwicklungspotenziale in den Hafena-
realen konnten durch einen Anschluss an die S-Bahn einen wichtigen
Impuls erfahren. Die Areale am Rhein wiirden damit an den Regional-
verkehr der trinationalen Agglomeration Basel angeschlossen. In dieser
Studie wird deshalb eine S-Bahn-Linienfiihrung vorgeschlagen, welche
von der offiziellen Variante Nord abweicht. Die prominent plazierten
Stationen liegen an der Wiesemiindung und beim Eingangsbereich des
Einkaufszentrums Stiicki. Das Bahntrassee konnte in Hoch- oder Tiefla-
ge gefiihrt sein.
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Vorhandene Nutzungen ent-
wickeln sich zu hoherwerti-
gen, stiadtischen Nutzungen.

Weitere Einkiirzung resp.
Aufhebung der Gleisanlagen
zu Gunsten von 6ffentlichen
Freirdumen.

Von Gleisanlagen befreite
Aussenrdume. Fiir das Rest-
gleisfeld stellen sich Fragen
beziiglich Durchléssigkeit
und Gestaltung.

Option einer Station der S-
Bahn an prominenter Lage.
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Der Zeitschritt 2029
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Die mogliche Stadtentwick-
lung erreicht ca. 2030 eine
Figur, in der das Rheinu-
fer durch ein eigentliches
Uferquartier gepragt wird.
Innerstiddtische Nutzungen
ergédnzen hier das Leben
der Quartiere Klybeck und
Kleinhiiningen. Letzteres
ist allerdings immer noch in
der Hafenatmosphire einge-
schlossen.

Der Hafen funktioniert mit
seinen drei Quaianlagen, dem
Westquai im Hafenbecken 1,
den beiden Quais im Hafen-
becken 2 und ergénzt mit dem
neuen "Hinterland" angren-
zend an die Kldranlage und
der Logistikdrehscheibe auf
dem SBB-Areal 6stlich der
Autobahn.

Der Austausch mit den fran-
z0sischen und den deutschen
Ufern und deren Entwick-
lungsgebieten ist in vollem
Gang. Mit dhnlichen Ent-
wicklungsschritten an den
hochattraktiven Rheinlagen
auf deutscher und franzosi-
scher Seite wird die Metropo-
litanregion Basel eine umfas-
sende Stidrkung erfahren.
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Ein Entwicklungsstand 2030
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Der Zeitschritt 2049

Auslaufende Baurechte im Bereich des Hafenbeckens 2 und die regi-
onale Hafenplanung geben Anlass, friihzeitig tiber den Verbleib des
Rheinhafens Kleinhiiningen zu reflektieren.

Die allfillig aufgelassenen Gebiete sind markant. Prominent sind die
Gebiete im ehemaligen Gleisbereich. Klybeck erhilt nun ein direkt
zugingliches neues Quartier mit entsprechenden unmittelbaren Verbin-
dungsachsen zum Flussufer. Ebenso prominent wird der Ostquai entwi-
ckelbar sein.

Die Gebiete um das Hafenbecken 2 diirften sich eher fiir eine inselarti-
ge Struktur anbieten. Wihrend sich der Stidquai mit Schwerpunkt auf
grossflachige Nutzungen mit Anschluss an die bereits entwickelten Ein-
kaufsriesen anbietet, konnte dem Nordquai eher die Rolle der zuriickge-
zogenen Wohn- und Dienstleistungsinsel zukommen. Mit dem stidwéirts
gelegenen Wasserelement baut sich hier eine eigene Atmosphére auf,
die allerdings gegen die Landesgrenze und die Autobahn grossziigig
gesichert werden miisste.

Mit dieser Entwicklung ist besonders auf die Eigenheit des heutigen
Quartiers Kleinhiiningen zu achten. Diese Insel lebt heute rdumlich von
den visuellen Beziigen zu den Hafengrossstrukturen (Silos, Krananla-
gen) und von einer Eingeschlossenheit, die nicht mit neuem Lirm und
Verkehr ersetzt werden diirfte.
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Der Zeitschritt 2049

1 Bauliche Entwicklung in
Abhingigkeit zu einem Ge-
samtkonzept. Wichtig sind
Verbindungsrdume von den
riickwirtigen Quartieren bis
an die Uferkanten.

2 Bauliche Entwicklung mit
eher grossflichigen und insel-
artigen Strukturen.

3 Qualitdten und Eigenheiten
des ehemaligen Hafen-Quar-
tiers Kleinhiiningen bewah-
ren.

JE2 Offentlicher Raum B®8 Bauliche Entwicklung
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Die neu gewachsene Hafen-
stadt zeigt die Spuren ihrer
Geschichte und nimmt mog-
lichst viele Raumqualitédten
mit in die Zukunft. Triger ist
ein gefestigtes Aussenraum-
netz mit stetigen Beziigen
zum Wasser.

Noch wenig untersucht ist die
"Reaktion" der franzdsischen
Seite. Denkbar ist auch hier
eine adidquate Entwicklung.
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Das Zeitbild nach 2050
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